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Mas sobre el camino de Villarnera

Por AUGUSTO LOPEZ TORAL

COMO HABREIS PODIDO COMPROBAR, hace unos
meses se iniciaron las obras del camino a Villarnera. Ya
es transitable en toda su longitud, pero falta por ejecutar
la ultima fase: el asfaltado, las obras accesorias y sefiali-
zacion. Me gustaria que las circunstancias cambiaran y
me desmintieran sobre las malas noticias que tengo
cuando escribo estas lineas, a mediados de noviembre.
La ultima fase a la que acabo de hacer referencia, me
temo se va a prolongar su ejecucion mas de lo que seria
de desear.

Ya cuando a mediados de 1992 salieron a subasta
las obras y fueron adjudicadas a la contrata a finales del
mismo afio, se presagiaba que iba a haber dificultades y
retraso en la ejecucion. Efectivamente, en subasta publi-
ca, se quedd con la obra una empresa constructora de
Zaragoza que comenzé por agotar todos los plazos lega-
les hasta ponerse en contacto con la Direccion de la obra
y ver in situ la obra a realizar. Dada la distancia, y para
no movilizar desde tan lejos su parque de maquinaria,
trato de subcontratar la obra ofertando la misma a varias
empresas mas proximas, con lo que fue transcurriendo el
tiempo, quizas el mas idoéneo para la ejecucion, hasta
que finalmente se hizo cargo la empresa de Salamanca
que ha sido la que ha llevado a cabo la explanacion,
aporte de zahorra y compactacion de la misma.

Y asi estamos. En el mes de septiembre, fecha muy
apropiada para las obras del asfaltado, se dedicaron
tnicamente a hacer la compactacion, trasladando luego
las maquinas hacia la Valduerna para hacer la misma
operacion en los caminos de alli. Mientras tanto, han
llegado las lluvias, circunstancia que imposibilita el
asfaltado, sin que se haya echado un kilogramo de asfal-
to en ninguno de los caminos incluidos en el proyecto.
Ni las drdenes escritas, ni los apremios por parte de la
Direccion de obra hicieron que se avanzara en la ejecu-
cidn para poder llegar al remate total de las obras antes
de que llegaran las lluvias y terminara el plazo concedi-
do, esto es, a primeros de febrero de 1995.

No se aprovecho la seca primavera ni el largo ve-
rano y ahora nos encontramos ya de lleno en el frio in-
vierno leonés de lluvias, heladas y, con relativa frecuen-
cia, de nieves, con lo que, en el mejor de los casos, alla
para marzo o abril quizas pueda pensarse en la reanuda-
cion de los trabajos. En estas circunstancias, el Director
de la obra me comentaba, dias pasados, las dos posibili-
dades a las que tiene opcién: una, rescindir el contrato,
dada la demora en la ejecucion por parte de la empresa,
lo que supondria un retraso notable en el remate del
camino, ya que habria que proceder a la liquidacion de la
obra ejecutada y proceder a la subasta por el resto de la
obra. Todo ello llevaria excesivo tiempo. Y la otra, dar
una prérroga al actual contratista y a ver si cuando lle-

gue el tiempo adecuado termina la obra. Quizas pensan-
do en el menor perjuicio a los usuarios, posiblemente se
opte por esta ultima solucion. No obstante, el director de
obra, Sr. Lozoya, me dijo que esta haciendo gestiones
ante la Direccion General para tratar de llegar a la mejor
solucion y mas rapida.

De todo lo que antecede podéis deducir que, como
decia al principio, no son muy buenas las noticias que
tengo que daros. No me molestaria si me equivocara en
1a prediccion de estos hechos.

Circunstancias de diversa indole han ido haciendo
que las obras de este camino, que en su momento, como
obra a ejecutar rapidamente, yo tuve la oportunidad de
incluir en los Programas del Fondo Europeo para el
Desarrollo Estructural de las Regiones (FEDER), se
hayan retrasado mas de lo previsto, aunque queda la
esperanza de que finalmente se rematara, y mas vale
tarde que nunca. Al menos el camino se ha hecho transi-
table en toda su longitud y ya se ha visto el movimiento
de vehiculos por el mismo.

Seguro que lo ejecutado no ha sido del gusto y
agrado de todos. Es normal. No se exigia mas esfuerzo a
los posibles usuarios que la cesion, por parte de unos
cuantos propietarios, de una pequefia porcion de terreno.
Pero hasta algunos de los no afectados por la ocupacion,
en lugar de al menos agradecer a los afectados el desin-
terés en la cesién de terrenos, se permitieron poner con-
diciones en la ejecucion y en el trazado de las obras.
Quizas fueron los mismos que mostraron su escepticismo
sobre la posibilidad y realidad de llevar a cabo el asfalta-
do del camino cuando La Veiga, en su numero de di-
ciembre de 1991, daba la primera noticia del asfaltado
del camino de Villarnera. Mientras tanto, los mas opti-
mistas y realistas luchabamos y haciamos el seguimiento
de los tramites para que el proyecto llegara a feliz térmi-
no. Las obras se estan realizando con mas de dos afios de
retraso con respecto a los primeros planes de trabajo.

Quizas seria el momento de comentar, para cono-
cimiento de los lectores de La Veiga y para que tengan
una informacién directa de los hechos, como se inicié y
desarrollo el expediente de esta obra. Y podemos recor-
dar como, dada la premura con que surgio la posibilidad
de incluir el camino de Santibafiez a Villarnera y San
Félix en los programas FEDER, el que esto escribe, sin
tiempo para ponerse en contacto con las autoridades y
mucho menos con los vecinos de los pueblos afectados,
se tomo la libertad de proponer y presentar, en el Area
de Estructuras Agrarias, el trazado y metros del camino
a construir.

Estos programas contemplan obras en caminos ru-
rales que enlacen nicleos urbanos, pero que discurran
dentro de los cascos urbanos. Sin embargo, para este
camino que, en principio, debia terminar, o empezar, a
la altura de 1a casa de Faustino y de la antigua fragua-
herreria, consegui que se hiciera una excepcion y se
incluyera toda la llamada calle de Astorga, por delante
de 1a casa de Eugenio y José Garcia, hasta enlazar con la



46

La Yeiga

carretera a Santa M. de la Isla, asi como la entrada al
cementerio, y hasta la entrada a Villarnera por 1a casa de
L. Miguélez, que en un principio no se habia incluido en
el proyecto técnico (aunque yo si habia propuesto este
tramo), y eso que hasta ultima hora hubo presiones (por
parte no sé de quién) para que se hiciera por otro lugar.

Pero para acometer una obra de este tipo habia que
contar con la aquiescencia de los afectados, los vecinos
de los pueblos, maxime cuando tenian que adquirir el
compromiso (como {inica aportacion) de poner a dispo-
sicion los terrenos necesarios a

tuvieron diversas reuniones tratando de buscar la solu-
cion que complaciera a todos.

Creo que llegados a este punto, es el momento de
reconocer que en estas conversaciones tomd una parte
muy activa y positiva Domingo Santos Seijas, de Villar-
nera aunque residente en Ledn. Ambos por separado y
juntos las mas de las veces, mantuvimos diversas conver-
saciones con el director de la obra, Sr. Lozoya.

Finalmente se llegd a un acuerdo intermedio: el
camino se haria de cinco metros de anchura de firme,
con cuatro de asfalto, cuneta a cada uno

ocupar y el de la conservacion
del camino por parte del
Ayuntamiento.

Por eso, cuando todavia
no podia darse publicidad a la
idea, a finales de 1991, visité
—casi clandestinamente— a
los Presidentes de las Juntas
Vecinales de Santibafiez y
Villarnera (Isidro y Eusebio,
respectivamente, lo eran en
aquel momento), para darles
cuenta de la propuesta que yo
habia hecho y de la posibilidad
del proyecto, y para que
«tantearan» la disposicion de
los afectados por la posible
ocupacion de terrenos. El
resultado de este tramite creo
que es suficientemente conoci-
do por todos. Aunque parece
que, en principio, no hubo
problemas mayores, si ciertas
discrepancias y reticencias que
se manifestaron, sobre todo, en

El Camino a Villarnera en los planteles

de los lados que serviria de acequia al
mismo tiempo, pero revestidas en hor-
migbén. Como al ejecutar la explanacion
el camino se desplazo hacia el lateral
Oeste, sin afectar a las fincas de la parte
Este, se acordé revestir en hormigon
unicamente la parte Oeste que seria por
donde 1a humedad afectaria al camino.

Esta obra se ubicara desde los
planteles hasta el camino de bifurcacion
hacia Villarnera, en su entrada de siem-
pre. El cemento necesario y los tubos —
para reponer los pasos de entrada a las
fincas— los proporcionaran la Direccion
y la Contrata y 1a mano de obra seria por
cuenta de la Junta Vecinal de Villarnera
o del Ayuntamiento de Riego de la Ve-
ga. No se considera justo que los propie-
tarios cedentes del terreno tengan tam-
bién que cargar con los gastos de repo-
sicion de pasos y revestimiento de cune-
ta. Y asi esta el asunto en este extremo
en estos momentos (mediados de no-
viembre), sin que la Junta Vecinal ni el
Ayuntamiento se hayan pronunciado

el momento del replanteo y
explanacion del camino, ya que es dificil ajustarse al
gusto y a los intereses de todos.

Los caminos incluidos en estos Programas se pro-
yectan, normalmente, con una seccion estandar de siete
metros de anchura total: cuatro metros con riego asfalti-
co, cincuenta centimetros a cada lado de gravilla y cune-
ta de un metro a cada uno de los laterales.

Asi esta el proyecto técnico, pero las complicacio-
nes en su ejecucion surgieron en el tramo de Villarnera
(y algo en Santibafiez), entre los planteles y 1a entrada a
dicho pueblo, dada la estrechez del camino actual y las
acequias que discurren paralelas al mismo, a cada uno de
los lados. El ingeniero director de la obra, con buen
criterio desde un punto de vista técnico, no queria que la
cuneta sirviera al mismo tiempo de acequia a causa del
seguro reblandecimiento del camino que provocaria el
agua que discurriera por la misma, y los vecinos, tam-
bién con buen criterio, veian el inconveniente que supo-
nia la construccion de cuneta y acequia juntas. Se man-

definitivamente, aunque si lo ha hecho
el Ayuntamiento, por medio de su Alcalde, en algin caso
concreto.

Y para terminar, quisiera manifestar mi deseo de
que la reconstruccion y asfaltado del camino de Villarne-
ra sirva para unir lazos de amistad entre los pueblos,
limando algin roce que pudo producirse durante su
ejecucion.

Al mismo tiempo mi satisfaccion por el hecho de
que la realizacion de estas obras haya posibilitado el que
se esté en trato para el asfaltado de una de las principales
calles de Santibafiez, la del Puente, desde su union con
la carretera hasta la salida al Charco; lamentando que la
falta de entendimiento y poca colaboracion de algunos
vecinos impida que se proyecte alguna calle mas de las
muchas que faltan por asfaltar. Quizas, si este proyecto
llega a feliz término, se presenten pocas oportunidades
como ésta. Ya decia en La Veiga en diciembre de 1992
que «quizas la espina que mas clavada tiene todavia
Santibafiez, en cuanto a obras se refiere, sea el asfaltado
total de sus calles». Dos afios después seguimos igual.



